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PMUS de Tarragona

1. D’on venim?

Tarragona disposa d’un PMUS (2012)

S’ha analitzat el grau d’execució de les propostes (45 actuacions) amb els següents 
resultats:

• El 28,9% (13 actuacions) s’han completat. Destaca l’Estudi de regulació integral 
de l’aparcament amb una redefinició de les zones (prop. 5.1)

• El 31,1% (14 actuacions) no s’han iniciat, com per exemple l’Estudi de major 
control de les zones de càrrega i descàrrega (prop 6.1)

• El 40,0% (18 actuacions) s’han iniciat (en diferents graus d’execució).

És a dir, el 68,9% de les propostes del PMUS 2012 s’han executat o s’han iniciat. No 
obstant, un 31,1% o no s’han iniciat.
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PMUS de Tarragona

A partir del plànol de Consell de districte de Tarragona s’ha delimitat el municipi en quatre 
grans àrees. Aquestes són:

2. Anàlisi territorial i socioeconòmica
Zonificació de treball

Font: elaboració pròpia

Llevant: 
El conformen el barri de Llevant

Nord: 
Sant Salvador
Sant Pere i Sant Pau

Centre: 
Part Alta
Eixamples
Barris Marítims

Ponent: 
Bonavista
Campclar
la Granja i el Pilar
Torreforta
Icomar i Riuclar
La Floreta i Parc Riuclar
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PMUS de Tarragona

• Tendència de creixement demogràfic positiu en els darrers 20 anys amb creixements interanuals 
oscil·lants (0,7% de mitjana) Font: Idescat  2022.

• Un 35,3% de la població són ciutadans amb atenció especial en l’àmbit que ocupa l’estudi de 
mobilitat (infants i majors de 65 anys), proporció que creixerà en un futur a mesura que s’incrementi 
l’envelliment de la població.

2. Anàlisi territorial i socioeconòmica
Població
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PMUS de Tarragona

2. Anàlisi territorial i socioeconòmica

Existeixen barreres infraestructurals (vies de ferrocarril, el port, A-27, A-7) i naturals (riu 
Francolí), que dificulten la permeabilitat entre els diferents barris de la ciutat, tot i que s’han 
realitzat moltes actuacions (passos inferiors i passarel·les connectores) per mitigar aquest 
efecte.

Model territorial dispers que dificulta la mobilitat a peu. La important dispersió dels barris i 
dels assentaments residencials dificulta la mobilitat activa, ja que hi ha barris que no tenen un 
continu urbà amb Tarragona 

Estructura urbana
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PMUS de Tarragona

Els principals equipaments són:

2. Anàlisi territorial i socioeconòmica
Punts generadors i atractors de mobilitat

Font: elaboració 
pròpia

Dèficits d’accessibilitat en modes no motoritzats als 
PAEs; en contraposició tots presenten bona 
accessibilitat viària. Transport públic de connexió 
amb els PAEs millorable.
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PMUS de Tarragona

3. Anàlisi de la mobilitat

En un dia feiner a Tarragona es realitzen 544.624 v/d, dels quals el 62% són interns i el 
38% de connexió.

Font: EMQ 2020

Interns
62%

Connexió
38%

Els principals fluxos de relació de connexió amb 
Tarragona són amb Reus (20,6%), Vila-seca 
(8,5%), Salou (6,8%), La Canonja (5,6%) i 
Cambrils (4,6%).

Municipi Viatges/dia (2s) % 
Reus 42.644 20,6% 
Vila-seca 17.509 8,5% 
Salou 14.060 6,8% 
La Canonja 11.640 5,6% 
Cambrils 9.514 4,6% 

 

Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2020, en dia feiner (font: ATM TGN)
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PMUS de Tarragona

3. Anàlisi de la mobilitat

Mitjà de transport

En els desplaçaments interns el mode més emprat és l’a peu (55,8%). En canvi, en els 
desplaçaments interurbans el vehicle privat és el majoritari (86%).

Del conjunt de la mobilitat, el 55,1% es realitza amb vehicle privat, seguit de l’a peu amb 
un 35,0%.

Font: EMQ 2020

A peu
55,8%

Bicicleta
0,4%

VMP
0,3%

Transport públic
8,0%

Vehicle privat
35,5%

Urbà

A peu
2,2% Transport 

públic
11,8%

Vehicle privat
86,0%

Interurbà

A peu
35,0%

Bicicleta
0,2%VMP

0,2%

Transport públic
9,5%

Vehicle privat
55,1%

Total

Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2020, en dia feiner (font: ATM TGN)

8,0% autobús

9,8% autobús
2,0% tren

8,7% autobús
0,8% tren
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PMUS de Tarragona

3. Anàlisi de la mobilitat

Motiu

La mobilitat personal és majoritària amb un 60,2% als desplaçaments interns, mentre que en 
els desplaçaments de connexió la mobilitat ocupacional és la majoritària, amb un 57,4% dels 
desplaçaments. 

Font: EMQ 2020

Ocupacional
21,1%

Personal
33,8%

Tornada a casa 
de motiu 

ocupacional
18,7%

Tornada a casa 
de motiu 
personal

26,4%

Urbà

Ocupacional
32,0%

Personal
24,2%

Tornada a casa 
de motiu 

ocupacional
25,4%

Tornada a casa 
de motiu 
personal

18,4%

Interurbà

Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2020, en dia feiner (font: ATM TGN)
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PMUS de Tarragona

3. Anàlisi de la mobilitat

En cap de setmana a Tarragona es realitzen 330.664 v/d, dels quals el 58,4% són interns i el 
41,6% de connexió.

Font: EMQ 2020

Els principals fluxos de relació de connexió amb 
Tarragona són amb Reus (13,8%), Vila-seca 
(7,3%), Els Pallaresos (6,5%), Valls (5,6%) i Salou 
(5,2%).

Municipi Viatges/dia (2s) % 
Reus 19.001 13,8% 
Vila-seca 10.113 7,3% 
Els Pallaresos 8.938 6,5% 
Valls 7.775 5,6% 
Salou 7.137 5,2% 

 

Interns
58,4%

Connexió
41,6%

Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2020, en cap de setmana (font: ATM TGN)

Diferències respecte un dia feiner:
• Disminució de la mobilitat global en un 39,7%.
• La mobilitat interna es redueix en 4 punts percentuals.
• Les principals relacions es mantenen excepte amb La Canonja. 
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PMUS de Tarragona

3. Anàlisi de la mobilitat

A peu
36,7%

Bicicleta
0,6%

Transport públic
3,8%

Vehicle privat
58,8%

Total

A peu
62,9%

Bicicleta
0,9%

Transport públic
4,5%

Vehicle privat
31,7%

Urbà
A peu
1,5%

Bicicleta
0,2%

Transport públic
2,9%

Vehicle privat
95,3%

Interurbà

Mitjà de transport
En els desplaçaments interns els modes més emprat és l’a peu (62,9%). En canvi, en els 
desplaçaments interurbans el vehicle privat és el majoritari (95,3%).

Del conjunt de la mobilitat, el 58,8% es realitza amb vehicle privat, seguit de l’a peu amb 
un 36,7%.

Font: EMQ 2020

Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2020, en cap de setmana (font: ATM TGN)

4,1% autobús
0,4% taxi

1,9% autobús
1,0% tren

3,2% autobús
0,5% tren
0,1% taxi

Diferències respecte un dia feiner:
• Increment global de la mobilitat en vehicle privat en 3 punts percentuals i l’a peu en 2 punts 

percentuals, en detriment del transport públic (especialment interurbà)
• A nivell urbà increment de 7 punts percentuals de la mobilitat a peu en detriment del 

transport públic i vehicle privat (disminució a l’entorn de 3,5 punts percentuals a cada mitjà)
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PMUS de Tarragona

3. Anàlisi de la mobilitat

Ocupacional
3,9%

Personal
48,2%

Tornada a casa 
de motiu 

ocupacional
3,9%

Tornada a casa 
de motiu 
personal

44,1%

Urbà
Ocupacional

4,8%

Personal
47,5%

Tornada a casa 
de motiu 

ocupacional
4,6%

Tornada a casa 
de motiu 
personal

43,1%

Interurbà

Motiu
La mobilitat personal és majoritària tant en els desplaçaments urbans (92,3%) com als 
desplaçaments interurbans (90,6%).

Font: EMQ 2020

Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2020, en cap de setmana (font: ATM TGN)

Diferències respecte un dia feiner:
• A nivell urbà increment de 30 punts percentuals la mobilitat personal
• A nivell interurbà increment de 48 punts percentuals la mobilitat personal
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PMUS de Tarragona

3. Anàlisi de la mobilitat

Distribució territorial

El repartiment territorial entre el 2006 i 2020 s’ha mantingut força estable, amb un increment de 
0,4 punts percentuals dels desplaçaments interns respecte els de connexió.

Diferència entre PMUS 2012 (EMQ2006) i PMUS actual (EMQ2020)

  % EMQ'06 % EMQ'20 
Interna 61,6% 62,0% 
Connexió 38,4% 38,0% 
Total 100,0% 100,0% 

 
Mitjà de desplaçament intern

A nivell intern la mobilitat activa (a peu + bicicleta + VMP) s’ha reduït 0,9 punts percentuals. 
Destaca l’increment de bicicletes i VMP on es passa d’un 0,1% al 0,7%.
La reducció en la mobilitat activa és causada, principalment, per un increment del vehicle privat 
(increment d’1 punt percentual).

Interns % EMQ'06 % EMQ'20 
A peu 57,3% 55,8% 
Bicicleta 0,1% 0,7% 
TPC 8,2% 8,0% 
Vehicle privat 34,5% 35,5% 
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PMUS de Tarragona

3. Anàlisi de la mobilitat

Diferència entre PMUS 2012 (EMQ2006) i PMUS actual (EMQ2020)

Mitjà de desplaçament de connexió

El repartiment modal en la mobilitat de connexió també ha patit unes certes variacions. Pel que 
fa a la mobilitat a peu hi ha un descens de 5,5 punts percentuals i la bicicleta no assoleix ni el 
0,1% de quota modal.
El transport públic pateix un petit decreixement de 0,3 punts percentuals i el vehicle privat 
incrementa 6 punts percentuals.

Connexió % EMQ'06 % EMQ'20 
A peu 7,7% 2,2% 
Bicicleta 0,2% 0,0% 
TPC 12,1% 11,8% 
Vehicle privat 80,0% 86,0% 
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PMUS de Tarragona

4. Xarxa de vianants

Font: elaboració 
pròpia en base a 
informació de 
l’Ajuntament

 Poca presència de carrers de prioritat pel vianant amb senyalització: únicament s’identifiquen en 
el barri de la Part Alta, Serrallo i entorn Rambla Nova. 

 Manca de senyalització de carrers de prioritat invertida (segons la normativa) 
Exclusiu 
vianants

4,2%
Prioritat 
invertida

2,8%

30 km/h
84,4%

40 km/h
1,6%

50 km/h
7,1%

L’Ordenança general de convivència ciutadana [...] indica en l’article 49.5 que:
Amb caràcter general, es considerarà carrer de prioritat invertida, qualsevol via urbana de la ciutat que no disposi com a mínim d’una vorera 
amb una amplada mínima de 0,90 metres, carrers que seran degudament senyalitzats.

Tipologia de regulació
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PMUS de Tarragona

4. Xarxa de vianants

Font: elaboració pròpia

 Bones condicions d’accessibilitat en la xarxa principal de vianants des del punt de vista 
del encreuaments, amb un pas de vianants accessible, elevat o plataforma única en el 
77,5% de les interseccions

8,6%
2,1%

66,8%

3,2%

19,4%

Plataforma única Pas elevat

Pas de vianants amb guals rebaixats Pas de vianants no accessible

Manca de pas de vianants

Accessibilitat en els encreuaments de la xarxa principal de vianants
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PMUS de Tarragona

 L’amplada de vianants a la xarxa principal de vianants és millorable (59% superior a 1,8 
m). 

 Dèficits d’accessibilitat a la resta de la xarxa de vianants (70% no compleix amb els mínims 
en quant a amplades). 

4. Xarxa de vianants

Font: elaboració pròpia

Accessibilitat a les voreres

Xarxa principal de vianants Resta xarxa de vianants
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PMUS de Tarragona

4. Xarxa de vianants
Línies estratègiques d’actuació
• V1: Completar la xarxa principal de vianants
• V2: Millores d'accessibilitat a la xarxa principal de vianants (tant en eixos com en interseccions: 

Incrementar l’amplada lliure de les voreres de la xarxa principal de vianants fins a 2,5m quan sigui 
possible).

• V3: Senyalitzar i implementar zones de prioritat de vianants. 
• V4: Estudi i implantació de camins escolars (iniciativa per al foment de la mobilitat autònoma i 

sostenible dels escolars; i actuacions d'intervenció a la via pública vinculades a la seguretat viària)
• V5: Millora de la permeabilitat entre àrees dividides per les infraestructures.
• V6: Millorar la mobilitat en modes no motoritzats entre St. Pere i St. Pau i l’Eixample.
• V7: Actuacions prioritàries a punts concrets per millorar els desplaçaments dels vianants 

(Passarel·la A7 St. Pere i Pau, Passarel·la A7 Tarragona 2, entorn Pere Martell amb Torres Jordi, pl. 
dels Carros, estació de tren i platges, Pont Francolí)

• V8: Pacificació de l’eix c. Unió - c. Apodaca (Aquest carrer és un eix comercial important i el 
principal itinerari que connecta el Port amb la Part Alta) 

• V9: Pacificació de l’N-340 (tram de llevant: a partir del PMUS 2012. Tram de ponent: des de c. 
Francolí a c. Riu Segre o c. Riu Llobregat)

• V10: Pacificació de la T-11 (entre c. Riu Segre i c. Francolí)
• V11: Millora de l’accessibilitat als entorns dels principals pols de generació de mobilitat. 
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PMUS de Tarragona

4. Xarxa de vianants
Proposta.- Jerarquització de la xarxa de vianants

Proposta de xarxa principal 
de vianants en base els 
“eixos de vida quotidiana” 
proposats pel POUM

Pacificació c. Unió 
- c. Apodaca

Pacificació l’N-340

Pacificació T-11 Pacificació l’N-340
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PMUS de Tarragona

5. Xarxa de bicicletes
Oferta
 Terme municipal molt extens, amb un nucli urbà principal compacte però amb una dispersió 

dels barris i dels assentaments residencials important. Malgrat que les distàncies són en 
general assumibles en modes no motoritzats, en alguns casos aquestes distàncies són 
massa llargues, per exemple entre els barris de llevant i ponent. 

 Tarragona no disposa d’una xarxa ciclista i VMP continua i segura.

 Infraestructura específica de la bicicleta i VMP poc extensa i fragmentada. En molts casos 
presenta dèficits de disseny (amplades insuficients, i dèficits de senyalització).

 Malgrat que Tarragona és ciutat 30, la limitació de velocitat no s’ha acompanyat de 
mesures addicionals de pacificació o reforç de la senyalització de bicicletes per tal de 
facilitar la cohabitació entre aquest mode i el vehicle motoritzat.

 L’accés en bicicleta als polígons d’activitat econòmica del municipi és molt limitat.

 Poca infraestructura de punts d’aparcament per a la bicicleta en equipaments. 
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PMUS de Tarragona

5. Xarxa de bicicletes
Oferta Font: elaboració pròpia

Carril bici vorera
4,7%

Carril bici calçada
3,3%

Exclusiu vianants
1,0% Prioritat 

invertida
3,0%

30 km/h
88,0%
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PMUS de Tarragona

5. Xarxa de bicicletes
Línies estratègiques d’actuació
• B1: Jerarquització de la xarxa ciclable i VMP
• B2: Augment de la xarxa ciclable i VMP (principals eixos, polígons industrials)
• B3: Estudiar un increment de la dotació d'aparcament per a bicicletes i VMP als 

equipaments on hi hagi dèficits.
• B4: Implementar el bici-registre (prevenir el robatori i facilitar la identificació del 

propietari en cas de sostracció)
• B5: Estudi de valoració del nou servei públic de lloguer de bicicletes i VMP.
• B6: Promoure la creació d’una flota municipal de bicicletes (a disposició del 

personal de l'ajuntament per als desplaçaments in labore)
• B7: (Mobilitat lúdica) Foment de les xarxes de bicicleta en entorns no urbans 

evitant el conflicte amb els vianants (riu, platja, rural).
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PMUS de Tarragona

5. Xarxa de bicicletes
Proposta.- Augment de la xarxa ciclable

Av. Ramón y Cajal
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PMUS de Tarragona

Autobús urbà
6. Xarxa de transport públic

 Bona cobertura general de les zones residencials per part de la xarxa de bus urbà.
 Xarxa d’autobús urbà bastant eficient. 
 Les línies 5, 22, 41, 42 i 85 tenen una bona eficiència (nombre de viatgers/km recorreguts) tot i 

la reduïda oferta. Per tant, es podria millorar l’oferta.

(*) Valor estimat considerant una distribució homogènia de la població entre tota la superfície urbanitzada.

 Algunes àrees que no quedarien cobertes 
per alguna línia d’autobús urbà són els 
polígons industrials de Riuclar i 
Entrevies. Tampoc  algunes parts de les 
urbanitzacions dels Boscos de 
Tarragona, Cala Romana, la Móra o el 
Rodolat del Moro.

 Bonavista estan a >30min de l’hospital i 
l’estació de ferrocarril i la zona de l’est 
de Llevant a >45 min.

 Les línies 12 i 21 són molt poc eficients
 Baix confort de les parades de bus 

urbà
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PMUS de Tarragona

Autobús interurbà
6. Xarxa de transport públic

 Tarragona disposa d’una estació 
d’autobusos ubicada al centre de la 
ciutat i línies amb la majoria de 
localitats de la zona.

 L’oferta interurbana d’autobús 
s’adequa a la demanda. Els municipis 
amb major oferta es corresponen amb 
els de major relació amb Tarragona.

 Oferta és més limitada en caps de 
setmana, principalment amb Reus.

 Baix confort de les parades de bus 
interurbà.

Principals destinacions Expedicions feiners (2s) Expedicions cap de setmana (2s) 
Reus 169 46 
Vila-seca 196 112 
Salou 188 82 
Cambrils 266 148 
Valls 144 46 
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PMUS de Tarragona

Parades autobús urbà i interurbà
6. Xarxa de transport públic

 Bona senyalització de les parades, tant 
urbanes com interurbanes.

 Dèficit en el confort de les parades.

Hi ha 396 parades de bus 
urbà i 47 de bus interurbà 
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Monnars (1) (marquesina, direct 
Tarragona) Interurbà Sí Sí Sí N

o 
N
o Sí Sí Al carril de circulació Regular 

 

Monnars (2)  (pal, direct El Catllar) Interurbà N
o 

N
o Sí N

o 
N
o Sí Sí Al carril de circulació Regular  

 

Sant Pere i Sant Pau Interurbà N
o Sí Sí Sí Sí Sí Sí Fora del carril de 

circulació Bona   
 

Campus Sescelades (C. Joaquim Donato) Interurbà N
o 

N
o Sí Sí Sí Sí Sí Al carril de circulació Bona   

 

Campus Sescelades(Compte de Rius) Interurbà Sí Sí Sí Sí Sí Sí Sí Fora del carril de 
circulació Bona   

 
Campus Sescelades (Av. Països Catalans, 
26 ETSEQ) Interurbà Sí Sí Sí Sí Sí Sí Sí Fora del carril de 

circulació Bona   
 

Campus Sescelades(Escola d'Art) Interurbà N
o 

N
o Sí Sí Sí Sí Sí Fora del carril de 

circulació Regular  
 

N-240 zona educacional (sentit TGN) Interurbà Sí Sí Sí N
o 

N
o Sí Sí Fora del carril de 

circulació Dolenta  
 

 C. de Josep M. Vives Sales, s/n (Camí de 
l’Angel) Interurbà N

o 
N
o Sí Sí Sí N

o 
N
o Al carril de circulació Bona   

 

Camí de l'Angel 23 Interurbà N
o 

N
o Sí Sí N

o 
N
o 

N
o Al carril de circulació Regular  

 

Hospital Joan XXIII Interurbà Sí Sí Sí Sí Sí Sí Sí Fora del carril de 
circulació Bona   

 
Av. de Rovira i Virgili (pal parada 
Aqüeducte) Interurbà N

o 
N
o Sí Sí Sí N

o 
N
o Al carril de circulació Bona   

 

 Av. Catalunya, 30 (Bar Catalunya) Interurbà N
o 

N
o Sí Sí Sí Sí Sí Al carril de circulació Bona   

 

 Av. Catalunya, 53 (Campus Catalunya) Interurbà N
o Sí Sí Sí Sí Sí N

o 
Fora del carril de 

circulació Bona   
 

 C.Marquès Montoliu-
Av.Catalunya(Campus Catalunya) Interurbà N

o Sí Sí Sí Sí N
o 

N
o Al carril de circulació Bona   
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Ferrocarril
6. Xarxa de transport públic

 Estimant una distribució homogènia de la població de cada districte s’estima que a l’entorn del 
32,3% dels residents està cobert directament per l’estació de Rodalies.

 L’estació és accessible a PMR.
 La intermodalitat a l’estació de Rodalies amb el servei de bus urbà té uns temps d’espera 

acceptable (14 minuts de mitjana), però es millorable amb les línies 21 i 23. 
 Tarragona compta amb una estació d’alta velocitat “Camp de Tarragona”. Aquesta estació 

es troba situada a 12 km, al municipi de La Secuita
 L’estació d’alta velocitat del Camp de Tarragona presenta temps d’espera correctes amb 

el bus (de 19 minuts de mitjana), malgrat que s’identifica una coordinació deficitària amb 
l’L1788 (AVE – estació autobusos TGN)

 Creixement constant de la demanda de l’estació del Camp de Tarragona: l’evolució entre 
el 2013 i el 2019 indica un creixement del 25,9%, amb valors que passen dels 616.254 v/any 
del 2013 als 775.923 v/any.

(*) Valor estimat considerant una distribució homogènia de la 
població entre tota la superfície urbanitzada.

 L’estació de Rodalies cobreix parcialment el centre 
urbà

 Oferta ferroviària insuficient per servir les relacions 
de connexió de curta distància.

 Competitivitat deficient front els serveis d’autobús 
interurbà.
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Taxi
6. Xarxa de transport públic

 El servei de taxi de Tarragona 
disposa de 18 parades.

 El municipi compta amb 84 
llicències i entre elles hi ha 
cotxes adaptats a persones 
de mobilitat reduïda i vehicles 
de més de 7 places.

 Segons les dades de l’Estudi 
comparatiu de les tarifes de 
taxis a 57 ciutats 
espanyoles (2022), es pot 
observar que el preu del taxi 
a Tarragona és el més car 
d’entre totes les capitals de 
província d’Espanya.



37

PMUS de Tarragona

6. Xarxa de transport públic
Línies estratègiques d’actuació
• TP1: Estudiar en detall la xarxa de bus urbà i implantació d’una estació intermodal al centre de 

Tarragona (c. Dr. Battestini):
• Millorar l’eficiència de les línies
• Fomentar la intermodalitat entre transports públics (bus-tren i bus-bus) millorant la coordinació horària
• Millorar la connexió entre les estacions de tren i autobús

• TP2: Pla d’acondicionament de parades (garantir l'accessibilitat al conjunt de parades de transport 
públic i millorar-ne la confortabilitat i informació a l’usuari)

• TP3: Creació d'infraestructures de suport a l'autobús (semàfors amb priorització semafòrica per 
l’autobús, apartadors exclusius per estacionar, etc)

• TP4: Pla de seguiment de la qualitat del servei de transport públic urbà
• TP5: Renovació de la flota de busos municipals emprant vehicles més sostenibles o elèctrics
• TP6: Fomentar i millorar la intermodalitat entre el tren i la bici (instal·lació de plafons informatius, 

aparcaments per a bicicletes, creació d'un BiciPark).
• TP7: Promoció de les aplicacions mòbils de transport pública
• TP8: Sol·licitar millores en el transport públic interurbà a l’administració competent:

• Estudiar la reconfiguració horària de l’L1788 (AVE – Tarragona) per adaptar a l’horari de l’AVE
• Implantació del tramvia
• Servei de Rodalies (incrementar l’oferta amb municipis de l’entorn i principals destinacions (Bcn, Reus, etc.)).
• Determinacions del pdM del Camp de Tarragona en matèria de transport per carretera (carrils bus-VAO a la T-11 

i N-240 i increment de l’oferta amb Cambrils, Valls, el Vendrell, Calafell, Vilanova i la Geltrú, Torredembarra, Alcover, 
Igualada, la Pobla de Mafumet, Roda de Barà, Constantí i polígons industrials)

• Eliminació de les platges de vies i integració amb el port (proposta del POUM de Tarragona)
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0. Etapes PMUS
1. D’on venim
2. Anàlisi territorial i socioeconòmic
3. Anàlisi de la mobilitat 
4. Xarxa de vianants
5. Xarxa de bicicletes
6. Xarxa de transport públic
7. Xarxa del vehicle privat motoritzat
8. Aparcament
9. Distribució urbana de mercaderies (DUM)

ÍNDEX
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7. Xarxa de vehicle privat motoritzat

 Jerarquització funcional adequada en termes generals: el gruix de vehicles es concentra en 
les vies amb més capacitat (la xarxa primària suporta el 71% del trànsit del municipi quan 
només representa un 20,6% de la xarxa de carrers de Tarragona; a l’altra banda, la xarxa 
local, que representa el 65,1% de la xarxa de carrers, canalitza només el 17% del trànsit).

 La ocupació mitjana del vehicle privat ha augmentat substancialment, passant de 1,25 p/veh. 
l’any 2011 a 1,62 p/veh l’any 2020.
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7. Xarxa de vehicle privat motoritzat
 Increment global del trànsit de la ciutat respecte als valors de l’any 2010 (+3,2% en dia 

feiner), que també s’observa amb l’augment de la quota del vehicle privat.
 Saturació significativa en les principals vies d’entrada a la ciutat però que en cap cas 

supera la seva capacitat, i baixes saturacions en la xarxa interna.
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7. Xarxa de vehicle privat motoritzat
Línies estratègiques d’actuació
• VP1: Implantació d’una Zona de Baixes Emissions (ZBE) a Tarragona
• VP2: Establir una jerarquia viària en concordança amb la resta de modalitats de 

desplaçaments
• VP3: Reconversió a sentits únics 
• VP4: Implantar mesures de pacificació del trànsit  (com poden ser elements físics, 

reducció de carrils de circulació, reconfiguració del carrer mitjançant mobiliari urbà, 
etc.)

• VP5: Implementació del Pla de Senyalització Orientativa del vehicle privat  i 
vianants
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7. Xarxa de vehicle privat motoritzat
Proposta.- Implantació d’una Zona de Baixes Emissions (ZBE) a Tarragona
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7. Xarxa de vehicle privat motoritzat
Proposta.- Establir una jerarquia viària en concordança amb la resta de modalitats 
de desplaçaments
Proposta de jerarquia viària 
adaptada als eixos vitals, 
territorials i principals 
proposats pel POUM 

Xarxa secundaria 
distribuïdora l’entorn del 

centre

Xarxa secundaria 
distribuïdora el centre de 

Sant Salvador

Xarxa secundaria 
distribuïdora el centre de 

La MoraXarxa secundaria 
distribuïdora el centre de la 

Cala Romana
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0. Etapes PMUS
1. D’on venim
2. Anàlisi territorial i socioeconòmic
3. Anàlisi de la mobilitat 
4. Xarxa de vianants
5. Xarxa de bicicletes
6. Xarxa de transport públic
7. Xarxa del vehicle privat motoritzat
8. Aparcament
9. Distribució urbana de mercaderies (DUM)

ÍNDEX
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8. Aparcament

 Diversificació de l’oferta d’aparcament en calçada. Ascendeix a 24.654 places, de les quals 
el 69,2% són lliures i el 21,9% estan regulades con a zona blava, taronja o verda.

 Diversificació d’usos de l’oferta d’aparcament públic fora calçada (4.943 places 
distribuïdes entre 18 aparcaments): els aparcaments dels barris del centre urbà donen 
resposta a estacionaments de llarga durada.

Oferta

Lliure
69,2%

Z. Blava
4,5%

Z. Taronja
3,1%

Z. Verda
14,3%

CID
1,4%

PMR 
0,5%

Motos 
7,0%
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8. Aparcament

 S’identifiquen algunes zones amb 
pressió d’aparcament on l’oferta encara 
no està regulada.
• Façana marítima (entorn de les 

platges)

• Zones amb major dèficit com 
l’Hospital Joan XXIII, Tarragona 2 i 
Vall de l’Arrabassada.

 Dèficit en la proporció de places per a 
PMR en termes globals i també per a 
cada districte. En base a l’Ordre 
TMA/81/2021 faltarien més de 400 places 
al conjunt de municipi.

Oferta
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8. Aparcament
Línies estratègiques d’actuació
• AP1: Fomentar i incrementar l’oferta d’aparcaments dissuasius perimetrals (a 

Bonavista, Campclar, la Granja, Horta Gran, Pou Boronat i al sud de Sant Pere i Sant 
Pau)

• AP2: Senyalització dels aparcaments de Tarragona (sistemes d'informació dinàmica 
variable i estàtica).

• AP3: Incrementar l’àrea amb aparcament regulat 
• Zona regulada d’estiu a la façana marítima (entorn de les platges)
• Zones amb major dèficit com l’Hospital Joan XXIII, Tarragona 2 i Vall de l’Arrabassada

• AP4: Revisió i actualització de les tarifes de l’aparcament regulat 
• AP5: Incrementar l’oferta d’aparcament per a motos (+500 places)
• AP6: Estudiar incrementar l’oferta d’aparcament PMR al conjunt del municipi 

amb especial atenció a l’entorn dels punts d’atracció i generació de viatges.
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8. Aparcament
Proposta.- Expansió de l’àrea amb aparcament regulat 

Crear zona regulada d’estiu: a l’entorn de les 
platgesDèficit 

d’aparcament

Dèficit 
d’aparcament
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0. Etapes PMUS
1. D’on venim?
2. Anàlisi territorial i socioeconòmic
3. Anàlisi de la mobilitat 
4. Xarxa de vianants
5. Xarxa de bicicletes
6. Xarxa de transport públic
7. Xarxa del vehicle privat motoritzat
8. Aparcament
9. Distribució urbana de mercaderies (DUM)

ÍNDEX
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Oferta i eixos comercials
9. Distribució urbana de mercaderies

Font: elaboració pròpia

 La majoria dels eixos comercials estan 
coberts per places DUM.

 Deficiència en la senyalització. En la majoria 
dels punts no indica el temps màxim 
d’estacionament (30min) i en les zones de 
vianants no s’indica la finestra temporal per 
fer les operacions de càrrega i descàrrega.

 El sistema de control emprat és la inspecció 
directa. No hi ha cap sistema que validi el 
correcte compliment de l’estacionament.
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9. Distribució urbana de mercaderies
Línies estratègiques d’actuació

• DUM1: Estudiar i valorar nous punts de càrrega i descàrrega (Part Alta, Eixample 
oest)

• DUM2: Implantació de sistemes tecnològics que permetin el control de la durada 
d'estacionament a les reserves de DUM 

• DUM3: Estudiar i valorar el temps màxim d’estacionament per realitzar les 
operacions de càrrega i descàrrega

• DUM4: Senyalitzar i regular les vies i els horaris per on poden circular els 
camions, a la xarxa actual i futura
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9. Distribució urbana de mercaderies
Proposta.- Senyalització d'itineraris per camions a la xarxa actual i futura
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SOSTENIBLE DE TARRAGONA
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